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SVEIN HOLAUG

Innlandsbater

Innlandsbétene vare har det ikke vert skrevet s meget om. De er
bruksgjenstander uten det sus av eventyr som fiskerbiten er omgitt av,
den som ferdes langs kysten med den uendelige horisont utenfor. Selv
om de storste innsjsene vare er temmelig lange, er ingen sa store at
man ikke kan se land hvor man enn befinner seg.

Det kan ikke veere mangelen pd dramatikk som har gjort at innlands-
baten ikke har kalt pa fantasien i samme grad som slektningen pa de salte
vover. Det har sjelden gatt mange &r mellom hver gang man herer om
ulykker med bater i ferskt vann. Dette faktum burde fort til at man
s& litt noyere pa innlandsbdtene. Ulykkene skjer ofte fordi farkostene
kommer ut i veer som de ikke er bygget for, de kan veare overbelastet,
men det hender ogsd at de har ligget si lenge uten eftersyn at de er
blitt farlige. Det er typisk at ferste gangen vi steter pd innlandsbéten
i sagalitteraturen, er det i forbindelse med en sifuasjon som lett kunne
ha blitt en katastrofe.

I Olav den Helliges saga stir det en beskrivelse av den reisen Sigvat
Skald og to andre gjorde fra Borg (Sarpsborg) estover til Ragnvald
Jarl i Sverige. De skulle krysse en elv i en bat som 14 temmelig fjernt
fra det de var vant til. Det var s& vidt de kom iland, og Sigvat laget et
kvad om overfarten:

YVt lot til EJ jeg dra

den vaklende bdl, jeg var

redd for d vende lilbake.

Vi kom i fare pd bdten.

Troll slik skarvebdt ta,

den verasle, lror jeg, jeg 4d.
Livet pd vannbukken vdgde jeg
men det gikk bedre enn ventet.

So
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Baten kalles «Eikiokarfa», det samme batnavnet vi idag kjenner i
formen «eike». Hvorledes Sigvat Skalds eike var, vet vi ikke med sik-
kerhet, men det er ikke sd usannsynlig at det var en kanolignende bat
uthulet av en lang trestamme. Stokkebat ville vi kalle den idag. Slike
uthulede trestammer har vert brukt som bater like opp mot var tid,
men i slutten av forrige &rhundre gikk de definitivt av bruk. Vi vet
ikke nar man forst tok til & lage stokkebater her i landet.

Opprinnelig flotet man seg kanskje over der eller sund ved & sitte
overskrevs pi en temmerstokk og stake eller padle seg fram. Det var
morsomt for en tid siden & se i et fjernsynprogram hvorledes en tom-
merhugger staket seg avsted pa en temmerstokk slik som folk kan ha
gjort det i den grd oldtiden her i landet. Noen serlig fart kunne man
ikke oppna med en trestamme, og kaldt var det sikkert ogsi & ha be-
nene hengende i vannet. Ved & hule stammen ut, begynte det & bli bat
av det, og man kunne sitte tort om man ikke satt szrlig bekvemt.
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Flate fra Nordaurdal. Foto: Bjornulf Nygreen.

Vi vet ikke hvor man ferst begynte & hule frestammene ut til béter,
men det er neppe skjedd her i landet. Stokkebater har det vert de
fleste steder i verden der det har vart trar store nok til & lage slike
farkoster av. Stokkebdfen har en svakhet, som gjor den vanskelig &
bruke av ukyndige, den er ustedig og har lett for & hvelve. Her i
Norge synes stokkebdtene & ha vert vanligst 1 den ostlige delen av
Ser-Norge. Det er ogsa funnet stokkebdter pa Vestlandet. I 1940
ble det funnet en stokkebat 1 @Dvre Maudal, Forsand 1 Rogaland. Det
blir gjort stadig nye funn av stokkebater. Det er et karakteristisk trekk
at de fleste batene er rett avkuttet akter og tilspisset forut. I et lite
vann borte 1 Remskog fant en mann rester av 7 stokkebater da han
arbeidet med & berge synketommer. P4 en av batene var det en rekke
sma huller oppe langs sidene. Det var tydelig at her hadde det vart
festet et bord pa hver side. Dermed hadde de fatt en bat som kunne ta
mer last og dessuten ble noe stedigere.
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En stokkebat med en ekstra planke pd hver side og et tverrbord akter
har adskillig tilfelles med en pram. Det er ikke s usannsynlig at pram-
men kan vare oppstatt p4 den maten at antallet bordganger pa stokke-
batene er gket. Har man ferst leert seg teknikken med & binde eller
klinke bordene sammen, er det ikke si nedvendig & bygge baten opp

over en hel stokkebat. Den opprinnelige stokkebaten vil minke i
starrelse, og kan reduseres til en bunnfjel. I en sd ypperlig farkost som
Holmsbuprammen, vi kan finne slektninger av den oppover Drammens-
vassdraget, er det ikke kjol, bare et flatt bunnbord. For ordens skyld
understrekes det at denne utvikling er bare en hypotese, og man skal
ikke se bort fra at prammen er kommet til Norden som en fullt utviklet
battype, og at den har vart brukt samtidig med stokkebaten. Vi ma
ha flere mellomstudier for vi endelig kan fastsla en utviklingsrekke.
Pi den stokkebaten som er kommet til Norsk Sjefartsmuseum fra
Kongsbergtraktene, er det en fordypning i ripen pd babords side. Den
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virker ikke tilfeldig, og det er mulig at man har hatt en eller annen
form for utligger for & gjere biten stedigere. I Sverige kjennes en type
stokkebat fra Virmland, og den hadde en stokk flytende i vannet pa
hver side. Stokkene var bundet fast til batens sider med vidjespen-
ninger. P4 den méiten ble stokkebdten en langt tryggere farkost.
Det er en grense for hvor stor stokkebiten kan gjores, og det vil
alltid veere trangt om plassen ombord, selv om baten nok kan lages
temmelig lang.

Romskogsbéten viste en mate & utvide stokkebaten pa. I Bjerkreim
i Rogaland ble det funnet en annen type som er ganske interessant. Pa
Dygarden hadde nyrydningsfolk slatt seg ned kort for siste krigen, og
en vinterdag da stalisen hadde lagt seg over vannet, som ligger nedenfor
garden, var far og barn ute og provet isen. Da fikk de se en bat som 14
pa bunnen i gjermen. Da sommeren kom, dro de baten opp. Den var
firkantet som en kasse. Hvis man kan tenke seg at man klgver en stokke-
bat langs etter midten og legger et par planker mellom de to delene,
vil man ha et visst inntrykk av konstruksjonen. Hvert sidebord og en
del av bunnen var hugget ut av en trestamme slik at tverrsnittet var
vinkelformet. De ovrige bunnbordene ble holdt pa plass med labanker.
Forut og akter var det slitt pa et brett.

Gérden har visstnok vert ubebygget siden svartededen, men baten
kan veere yngre enn den tid pesten herjet, sa det er usikkert med date-
ringen. Baten er allikevel sd pass gammel at vi nok kan se den som en
representant for det eldre utviklingstrinn, som en forleper for de mange
«kasseformete prammer» vi finner i fjellvann og elvedrag hertillands.
Da vannsagen kom i bruk, ble det lett & skaffe seg sagede bord, og det
er en enkel sak & sl4 sammen en kasseformet pram. Idag bruker man
gjerne ploydde bord med not og penn. For & fa den tett, legges gjerne
toyremser i suene. Forst snekres rammen, og sd spikrer man bunn-
bordene fast til rammen samtidig som man driver dem godt sammen.
Der er en del variasjon i formen. PA somme bgyer bunnen seg litt
oppetter forut for & minske motstanden i vannet. Noen lar sidene
motes i en spiss forut av samme grunn.

Som en ekstra forsterkning slds gjerne en lekte fast under bunnen
etter midten fra for til akter. Kasseprammene er stive, og det skal ikke
s& store bglgene til for de sldr over siden, og baten har lett for a fylles.
Dermed begynner den & skjene ned i vannet der den er tyngst. Er der
flere personer i prammen, da er det om & gjore & kunne svemme
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Pram ved Kvifjorden, Vest-Agder. Foto: Irmelin Hartens.

hvis man vil redde livet. En eller to kan holde seg flytende ved siden
av prammen ved & ta tfak i den, men neppe flere.

Den kasseformede prammen har sine fordeler. Det er god plass om-
bord i den, det er en ting man setter szrlig stor pris pA nir man skal
sette ut garn. Den kasseformede prammen kan ta megen last, og den
kan bygges ganske stor. I sterre elver var det et problem nar dyrene
skulle fraktes fra den ene bredd til den andre. Selv om dyrene nok kan
svemme, er det alltid en viss risiko forbundet med & jage dyrene pa
elven. Derfor ma store kasseformede prammer, som gjerne blir kalt
ferger, forholdsvis tidlig veere kommet i bruk. Man kan se slike store
prammer ennd flere steder. Det er gjerne strukket et tau eller en streng
over fergestedet s4 man kan hale seg over uten & ro.

I forrige arhundre var det ofte slik at de veifarende matte ferges
over vassdragene, og der var ferger s store at hest og karjol kunne
kjore utpd uten at det var nedvendig & spenne fra. Ferger har vi
hatt i sagatiden, men det er forelabig ukjent hvorledes de var bygget.

85



Den battype som kal-
tes «ferja» og ble brukt
langs kysten, var et for-
holdsvis stort fartay og
har neppe vert av sam-
me type som den vi he-
rer de brukte ved ferge-
stedene inne i landet.
I Olav den Helliges
saga fortelles det at det
ikke var bru over Nid-
elven, og at kongen selv
engang, da fergemannen
ikke var der, ferget folk
over elven for at de ikke
skulle g& glipp av mes-

' sen 1 Kristkirken.
Pram fra ovre del av Hal]ingdalsvassdraget. Yi har oppholdf: —

Foto: Svein Molaug. .
¥ osa meget ved stokke-

baten fordi den og dens etterkommere synes & ha vart vanlige bater
i ferskvannene og elvedragene.

En annen primitiv farkost er fliten. Den er forholdsvislett & lage. Det
gjelder & f& bundet trestammer sammen slik at de danner en flite som
kan bzre en mann og noe last. I skogsvannene rundt Oslo ser man ofte
guttunger stake seg fram langs breddene pa fliter som er slatt sammen
pé enkleste vis. Det har dog vert laget ganske fine fliter her i landet.
Norsk Sjefartsmuseum fikk for noen ar siden en flite fra Nordaurdal.
Den var laget av 7 temmerstokker som ble holdt sammen av 2 labanker.
Labankene var festet til stokkene med trenagler. Stokkene var kuttet
slik at flaiten fikk som et slags baug forut. Denne fliten kunne bade
stakes og roes fram. Tollegangene bestod av stokker som var tappet
ned i yttersidene og forbundet med vidjer som &rene hvilte pa. For & fa
passelig hoyde for roingen var det satt en kasse eller en kubbe pa flaten.
Flaten har i likhet med stokkebiten en enorm utbredelse, og vi finner
flater s & si over hele verden.

Flatene kan ta ganske stor last, og de kan lages nesten si store som
man ensker. Det har veart laget fliter til frakt av husdyr over smale
vann og rolige elver med. Flatene er tunge 4 drive fram gjennom vannet.
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Der det er strem, egner fliter seg ikke. Det er forholdsvis si stor del
av dem som stikker ned i vannet at stremmen far for godf tak. Def er
den fordelen med fliten, sammenliknet med andre farkoster, og det er
at den beheover ikke & vare tett, s det er ikke s& neye med vedlike-
holdet. Bare den henger sammen, klarer det seg. Men vasstrukken
blir den, og bareevnen svekkes etter hvert hvis den ikke blir dradd
opp pa land av og til.

De store flitene som brukes til ivjufisket i Lagen, er ikke egentlig
farkoster. Det er narmest forankrede flytende oyer. Det stir et lite
hus pa hver flite, og der holder den mannen til som passer laksenoten.

N3 er det ikke bare primitive farkoster som finnes i innlandet. Der
er ypperlige bater, som er like vel skikket til sitt formal som en hvilken
som helst sjogiende bat er det. Mange av dem er avgjort beslektet
med kystbatene. Det er de klinkbygde batene vi serlig finner i de store
innsjsene og langs de sterre vassdragene. P4 en klinkbygget bat ligger
hudplankene opp p& hverandre omftrent som pannene pa et tak. Den
overforliggende bordgangs nedre del overlapper den evre del av den
som ligger nedenfor. Bordene holdes sammen av klinksgm, som ut-
vendig har hoder og innvendig klemmes fast med roer, som disse
stoppskivene  kalles.
Baten forsterkes med
spanter. Der er tofter
til & sitte pa og tiljer 1
bunnen, akkurat som pa
bitene langs kysten.
Keipene har stort sett
veket plassen for tolle-
ganger.

Det vil fore for langt
4 gd inn pa hver enkelt
dalstreks varianter av
klinkbygde bater. De
er avpassef etter de for-
hold de skal brukes til.
Afloyen som brukes i
ovre delen av Mjgsa og

i nedre delen av Gud- Robat fra Numedalslagen. '
brandsdalen er en vak- Foto: Svein HMolaug.
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ker, slank bat, som brukes til det spesielle lagasildfisket. Like godt
skikket til sitt bruk er de vakre bitene som brukes til det rike fisket
i Solensjoen. Et felles trekk for de klinkbygde batene i innlandet er
at de gjerne er noe lettere enn kystbitene og rankere, d.v.s. ikke
fullt sa stedige. Det er naturlig & slutte at det er kystens batbyg-
ningskunst som har trengt inn i landet, og etter hvert har de lokale
klinkbygde battypene vi finner i ferskt vann utviklet seg. Kjelen er
gjerne mindre markert enn pa kystbitene. En markert kjol hindrer
mangvreringen der det er sterk strem. I enkelte stregmstrie vassdrag
finner man ofte klinkbygde biter som har flat bunn. Denne typen er
oftest ganske liten og er bare beregnet til & kunne bare to—tre mann.
Tross store forskjeller er det litt ved denne badttypen som minner om
skoltebasken, en av de
mest  karakteristiske
battypene vi kjenner
her i landet. Den fin-
nes 1 grensetraktene inn
mot Finnland. Den har
ogsd bare bunnbord i
stedet for kjol, men den
har et par klinkete .
bordganger og spinkle
spanter. Skoltebasken
har keiper. Den er en
meget primifiv bat, og

enkelte mener at dens
opphav er en stokke-
bat som har vert spiss
i begge ender. Basken
kan fore seil. En mast
blir surret foran i stav-
nen, og den forer enfen
~raseil eller spriseil.
Elve- og innsjebasken
er si lett at den kan

baeres p& ryggen mel-

Kasseformet pram fra Fjotland, Vest-Agder. lom Sjﬂene eller om strie
Foto: Irmelin Hartena., sf:ryk. Skoltelappene
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bor mellom Finnmark
og Kola. P4 den skolte-
basken som finnes i
Norsk Sjefartsmuseum
er bordene okset til.
Elvebdtene i Troms
og Finnmark er kanskje
de mest szermerkte av
innlandsbatene. Eilert
Sundt skriver i Folke-
vennen for 1864 om be-
folkningen i Karasjok
at «Hver Mand av
disse Finner er Tom-
mermand og Baadbyg-
ger», og han forteller
videre at de bygget
batene uten & bruke sag,
alle plankene ble gkset
til. Bernhard Faroyvik
forteller at batbyggeren
gikk selv i skogen og
lette seg ut hovelige

temr il k) ﬂl, basd & g Pram fra Sirdal i Vest—F.(:i(%e;;mﬁn .

1,

e@sing. Na sages de pa
sirkelsag. «Fyrr bruka dei berre handsag eller gks. Dei kloyvde stokken
i to og fekk eit bord av kvar halvklgyving.»

Elvebatene ligner kanoer. De er klinkbygde av brede tynne bord.
Innvendig stives de av med spanter som gjerne overlapper hverandre i
bunnen. Det lange, smale skroget egner seg fortrinnelig til storre vass-
drag der det er strem. Bernhard Faroyvik skriver om elvebaten at
alle navn pa konstruksjonsdetaljene er norske laneord, derav slutter han
at det er den gamle norske skipsbygningskunst som er opphavet til elve-
baten. Lengden av elvebatene varierer noe i lengde etter hvor stridt vass-
draget er og om batene er bygget for fiske eller varetransport. I striere
elver ma baten ikke vere over 7 meter lang. Der elven er dyp kan
batene bli omkring g meter. I Jakobselv var batene ikke over 5 meter
lange. Elvebéten stakes oppover mot stremmen. Med strem ror man.
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Der er et par keiper forholdsvis langt fremme i baten. Arene er ganske
korte. En mann ror og en sitter bak og styrer med en padleare. Er det
flere mann i baten kan man fi storre kraft i dretakene ved & binde et
tau rundt hver arelom, og la en mann dra i tauet. Idag brukes det pa-
hengsmotorer pa elvebitene. Samenes innsjebiter er brede og flate.

De klinkbygde prammene vi finner i innlandet er mindre og oftest
noe bredere i forhold til lengden eno kystens prammer. I vannene nord
for Trendelag stoter man ofte pa den lettbygde jollen som er si karak-
teristisk for den nordlige kystkulturen.

Fiskerbaten er av livsvikfig betydning for kystboen. For folk inne i
landet er baten mer et hjelpemiddel. Hvor meget arbeide det skal
legges i den avhenger noe av hvor viktig den er for eieren. Skal den
bare vere en hjelp til en og annen gang & komme over en elv eller et
sund, sd er det ikke nedvendig & bruke for mange arbeidstimer pa &
bygge en farkost til slikt bruk, eller kjope noen kostbar bat. Hoved-
saken er at den flyter den tiden overfarten star pd. Det samme gjelder
en bat som blir laget for tilfeldige fisketurer. Mange slags merkverdige
farkoster blir slatt sammen til slikt bruk. I Agderfylkene vil man ofte
se farkoster som er laget av to sidebord som er beyet sammen i
batform. Den flate bunnen bestar av fieler. Denne typen og de kasse-
formede prammene kan lages av hvem som helst, og enkelte av «ba-
tene» er slik at det kan fa en batbygger til & grosse.

Etter krigen er det blitt almindelig & anskaffe plastbater. Da opp-
lever man ialfall ikke & sette livet pa spill i halvritne bater, men noe av
den fredelige stemning gar uvergerlig tapt ndr pdhengsmotorene durer
avsted over de tidligere sa fredfylte vannene. N4 er det ikke bare sma-
bater som har veart brukt i innlandet. P4 flere av de sterre innsjeene
har det vert ganske store lastferende fartsyer. Amtmann Sommer-
feldt skriver 1790 om feringsbatene pA Mjesa at i Faberg var de si
store at de nesten kunne fortjene navn av jakter. Jan H. Olstad skriver
i minneskriftet til D/S Skibladners hundrearsjubileum om disse fo-
ringsbitene. «De var kravellbygde, flatbunnede, manglet kjol og var
gjerne svaert ranke & se til. De verste sjoene matte stundom holdes
ute ved hjelp av «varabord». som ble spikret fast langs batripa. Masten
— det var aldri mer enn en — ble holdt oppe med vant av trestenger,
én pa hver side. Noe annet tauverk enn det som trengtes til & fa heist
seilet, fantes ikke. Seilet var et forholdsvis lite raseil, som oftest bare
av strie. Batene kunne i det hele tatt ikke krysse. Anker ble ikke brukt,
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i hoyden en dregg av tre, med dreggtau av vidjer. Vanlig var det ellers
4 forteye i et tre eller en stein inne pa land. I 1827 ble det antatt at
det var en 200—250 foringsbater i fart pA Mjesa. Hver bat lastet en
5—10 tonn».

De maskindrevne fartoyene faller utenfor rammen for denne artik-
kelen. Det er ikke si& fi innsjser som har damp- eller motordrevne
farteyer. De forste 2 dampbéter i innlandet kom i 1837 og bruktes til
tommertrekking i Tyrifjorden og Randsfiorden. Det var henholdsvis
«Kong Ring» og «Halfdan Svarte». De var bygget av tre. Det forste
dampskip med jernskrog var «Jernbarden» som i 1840 begynte & gi pa
Mjoesa. Siden kom der flere. Hjuldampskipet «Skibladner», som var
ferdig bygget 1856, gir fremdeles i rutefart. Det vakre fartoyet er
blitt en stor turistatraksjon. Det er en morsom opplevelse & vare pas-
sasjer pa batene som gar over vare innsjser og i vare fo kanaler. Man
kan i fred og ro nyte de vakre landskaper batene ferdes i, og det er en
behagelig avveksling fra den forjagede bilkjeringen.

Idag er der veier stort sett over alt. Vi skal ikke s& langt tilbake i
tiden for vi kommer til den tid da trafikken i innlandet stort sett gikk
over vannene. Vannveien var si viktig for ferdselen at almuen var for-
pliktet til & holde bater for embedsmenn som var nedt til & reise i
sommerhalvaret. Fergemannen var et viktig ledd i eldre tiders reiseliv.
N4 er det ikke mange igjen av dem.

I fiellet er der ofte bater som de reisende kan benytte enten til & ro
over en elv eller et vann med. Det er da forutsetningen at de skal ro
over til andre siden, hente den baten som ligger der og ro den forste
baten tilbake til der den 14 for man etter tredje gangs overfart kan si
takk for roturen. Det er en god gammel skikk som heldigvis blir over-
holdt. Hvis ikke ber den gamle paragraf 10 i det 13. kapitel av Frosta-
tingsloven gis fornyet kraft i det det her star at den som tar annen manns
bit og forer den opp eller nedover elven, han er erstatningspliktig
inntil baten er bragt pa plass igjen. Han skal dra annen manns bat opp
eller feste den, ellers er han erstatningspliktig. Det materiale og den
litteratur som finnes tilgjengelig om innlandsbétene er ikke sa fyldig at
det er mulig & lage en dekkende oversikt over dette inferessante emne.
De bater som finnes i innsjeene og elvene har en lang tradisjon bak seg, -
og det er vel verd & se noyere pa de farkoster man finner pa de reiser
man foretar. '
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